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1. Ozel tekneler, en az “Amatér Denizci Belgesi” sahibi bir kiginin sevk ve idaresinde seyreder.

2. Tekne kisimlar1 ve donanimlar1

(draft) 1

Su hatt: boyu

Tekne boyu
Tam boy

Iskele (sol taraf)




Teknenin Enine Kesiti

1- Parampet

2- Frengi deligi

3- Kaplama tahtalari
4- Kupeste

5- Guverte kaplamasi
6- Kemere

7- Triz

8- Kamara ustl / kasara tavani
9- Safra omurga

10- Aga¢ omurga

11- Sintine



Teknenin Boyuna Kesiti

-—

1- Bas bodoslama
2- Agac omurga
3- Safra omurga
4- Kic bodoslama
5- DUmen kovani

Dolu iken su hatti (LWL) ——M——»

Tam boy (LOA)

6- Dumen palasi (yelpaze)
7- Yeke

8- Glverte

9- Kemere

10- Posta (kaburga, egri)



3. Teknede yonler

HBancak
kg omuziuk

Iskaln
_%_b"; omuziuk
Pupa
Iskmle kg i
amuziukla sandal

Fupada gamandira




4. Denizcilikte yonler, Kuzey (000°)den baslanarak, tam daire seklinde saat yoniinde artarak belirlenir.

5. Kuzey yonii 6zel olarak “Yildiz”, Giiney yonii 6zel olarak “Kible” seklinde adlandirilir.

6. Riizgarlar geldikleri yone gore, akintilar ise gittikleri yone gore ifade edilir. Ornegin 315° yoniinden esen
riizgar “Karayel” olarak adlandirilir.

7. Diinyada sadece Istanbul Bogazi'nda goriilen ve giineyli riizgarlarin (Giineyden kuzeye dogru esen) giineyli
ylizey akintisini (kuzeyden giineye dogru akan) kuzeye dogru degistirmesiyle olusan akint1 “Orkoz” akintis
olarak adlandirilir.

8. Teknenin kumanda edildigi kism1 “Képriitistit”, kopriiiistiinden ileri dogru bakildiginda teknenin sol tarafin-
da kalan boliimii “Iskele”, sag tarafi ise “Sancak” olarak adlandirilir.

9. Teknenin riizgarin estigi tarafta olan boliimii “Riizgar Ustii” diger tarafi ise “Riizgar Alt” olarak adlandirilir.
10. Teknenin su seviyesinin altinda kalan kisminin yiiksekligi “Su ¢ekimi (draft)”, su seviyesinden ana giivert-

eye kadar olan yiiksekligi ise “Borda yiiksekligi (fribord)” olarak adlandirilir.




=i
"=l

GUNBATIS| 2707 (24 kerte) — {;i = 51 | — GUNDOGUSU 090 (B hertn]
Bl N=il




11. Tekne, “Aborda” veya “Kigtan kara” pozisyonunda rihtima yanastirilir.
Her bir halatin farkli islevi bulunur.




Baba veya
Anele

Koltuk
(agmaz)
halati

Iskele / Merdiven

KICTAN KARA

(agmaz)
halati

Baba veya
Anele

Demir veya
Tonoz halat|




12. Bir teknenin manevra yapabilmesi i¢in tizerinde hiz olmalidir.

13. Yogun deniz trafiginde, liman icerisinde, s1g sularda, yagmur ve sis gibi kisith goriis kosullarinda 6zel
dikkatle ve diisiik hizla seyredilmelidir.

14. Her teknede hem gérme hem de isitme yoluyla iyi bir gozciiliik yapilmalidir.

15. Teknenin manevra kabiliyetine, doniis ve durma mesafelerine hakim olunmalidir.

16. Sahil 1siklar1 ile fener ve diger seyir yardimcilarinin isiklarinin karistirilabilecegi unutulmamalidir.

17. Yapilacak manevralar miimkiin oldugunca erken ve belirgin olmals, diger tekne neta oluncaya kadar
izlenmelidir

18. Demir yeri; siddetli riizgar,dalga ve akintilardan korunakli olarak ve uygun derinlikte se¢ilmelidir.

19. Akint1 ve riizgar daima pruvaya alinarak demire inilmeli, teknenin iizerinde diimen dinleyecek kadar az
bir yol varken demir atilmalidur.

20. “Pusula” yon bulmaya yarayan seyir cihazi, “Iskandil” teknenin altindaki su derinligini gosteren cihazdir.
21. Seyrin en biiytik yardimcisi seyir haritalaridir. Harita okuyarak, konumunuzu ve rotanizi paralel/cetvel
yardimiyla haritaya cizerek, pergelle mesafe 6lgerek ve manyetik pusulayla aldiginiz kerterizleri haritaya ak-
tararak geleneksel seyir yapilabilir.

22. Rota, bolgenin en ayrintili ve en giincel, en son versiyon, diizeltilmis haritas: tizerine ¢izilir.

23. Elektronik harita kullanilacaksa, giincellemelerin uygun sekilde yapildigindan emin olunmalidir.

24. Geleneksel seyir ve elektronik seyir birbirini yedekleyerek kullanilmalidir.
25. Kerteriz, bir cismin gercek kuzeye (hakiki kerteriz) veya diger cisme (nisbi kerteriz) gore yon derecesidir




T -a Pruva
istikameti

26. Denizde mevki, enlem ve boylam dereceleriyle ifade edilmektedir.

27. Teknenin bulundugu nokta, 6nce enlem, sonra boylam olarak derece, dakika ve saniye olarak séylenir.
Ornegin : 41°24’12.2”K 32°10°26.5”D

28. Harita tizerindeki mesafeler, haritanin enlem kenarindan deniz mili cinsinden o6lgiilir.

29. Denizde kullanilan mesafe birimi “Deniz Mili” olarak adlandirilmakta olup, 1 Deniz Mili 1852.3 metredir
(2000 yarda).

30. Deniz haritalarinda 1 Derece 60 Deniz Miline, 1 Dakika ise 1 Deniz Miline esittir.

31. Haritada yon pusula giiliinden bulunup derecelendirilir.

32. Bir denizci, standart harita sembollerini ve kisaltmalarini bilmelidir.

33. Fenerler, giindiiz kule yapilari, gece ise karakteristik 1siklari ile goriis menzilinde bulunan ve teknelerin

seyrine yardimci olan sabit yapilardir.




34. Samandiralar, denizde yol gostermeye, bir tehlike veya gecis yolunu belirtmeye yarayan degisik tip, renk

ve sekillerde bulunan seyir yardimcilaridir.

Kuzeyden gegin
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Yan (Lateral) Samandiralar: Bir kanal veya liman giriginin sancak ve iskele ta-
rafini isaretler. Girigte teknenin sancak tarafinda yesil, iskele tarafinda kirmizi sa-
mandira kalacak sekilde seyir yapilir.
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Tehlike (izole) Samandiralar: Suda bulunan herhangi bir tehlikenin tizerine
yerlestirilir. Uzerinden gecilmesi tehlikelidir.

BRB BRB

FI (2)

Tecrit edilmis tehlike isaretleri,
BR—> Black (siyah), Red (kirmizi)




35. Uluslararasi Denizde Catigmay1 Onleme Kurallari(COLREG), iilkemizde Uluslararas1 Denizde Catis-
may1 Onleme Tiiziigii (DCOT) olarak bilinmekte olup, teknelerin birbirlerine karsi davraniglarini bir diizene
baglayarak ¢atigma risklerinin ortadan kaldirilmasina yonelik bir kurallar bitiintidiir.

36. Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya gegmekten kaginacaktir. Fakat boyle
bir gecis zorunlulugunda oldugu zaman, ge¢isi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik agiya en
yakin bir ag1 ile yapacaktir.

37. Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne bir trafik seridini takibeden herhangi bir kuv-
vetle yiiriitiilen teknenin emniyetle gegisini engellemeyecektir.

38. Uzerinde yol bulunan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne; kumanda altinda bulunmayan, manevra yapma giicii
kasitli olan, balik¢ilikla ugragan veya yelkenli bir teknenin yolundan ¢ikacaktur.

39. Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin, ¢catisma tehlikesi s6z konusu edilecek surette, birbirlerine kars1 veya
karstya yakin birer rota ile yaklasmalar1 halinde, bu teknelerden herbiri digerinin iskelesinden gegmek tizere,
rotasini sancaga degistirecektir.

40. Riizgar farkli bordalardan kullanan teknelerden riizgari iskeleden kullanan tekne digerinin yolundan
¢ikacaktir. Her iki tekne de riizgar1 ayni taraftan kullaniyorsa riizgar tistiinde olan tekne riizgar altinda olan
teknenin yolundan ¢ikacaktir.

41. Kuvvetle ytiriitiillen iki teknenin ¢atisma tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykir1 olarak ge¢meleri
halinde, diger tekneyi sancak tarafindan goren tekne onun yolundan ¢ikacak kosullar elverdigi takdirde

digerinin pruvasindan ge¢mekten kaginacaktir.




42. Tekne fenerleri, teknelerin mesgul olduklari is ve yonlerinin belirlenmesine yardimei olup, fenerler tekn-
eye DCOTde belirtildigi sekilde yerlestirilmelidir.

43. Bas-kig ekseni iizerinde toplam 225° agis1 bulunan, pruvadan itibaren kemerenin 22,5° gerisine kadar 151k
gosteren beyaz feneri “Silyon feneri” olarak adlandirilir.

44. Sancak tarafta yesil, iskele tarafta kirmizi, her biri pruvadan kendi tarafindaki kemereye kadar toplam
112,5° 151k gosteren fenerler “Borda fenerleri” olarak adlandirilir.

45. Teknenin kig tarafina yerlestirilen, 135° beyaz 151k gosteren fener “Pupa feneri” olarak adlandirilir.

46. Bitiin tekneler, boylarina ve tiplerine gore seyir fenerleri ile ilgili belirlenmis olan diizenlemelere uymak
zorundadir.




47. Acil durumlarda yer bildiren telsiz vericileri (EBIRB) Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sisteminin
(GMDSS) 6nemli bilesenleri olup, kiy1 veya diger gemilere uydular {izerinden tek yonlii tehlike sinyalleri
gonderir.

48. Acil durumlarda kullanilabilecek olan Arama ve Kurtarma Vericisi (SART) bir bagka deniz veya kara
aracinin radar ekranina teknenin konumuna iliskin sinyal goénderir

49. Tekne kullanan bir kisi saglik ve giivenlik icin, temel ilk yardim bilgilerini bilmelidir.

50. Tekne ile agilmadan 6nce, giivertede yeterli emniyet techizati oldugundan emin olunmalidir.

51. Teknede denize adam diistii alarmu verilir verilmez can simidi denize atilmalidir.

52. Tirk Radyo Kanal 16dan belirli araliklarla hava durumu ve seyir emniyetine yonelik uyarilar yayinlamak-
ta olup,acil durumlarda VHF Kanal 16dan ¢agri yapilarak yardim talep edilebilir.

53. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig biinyesinde faaliyet gosteren Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merke-
zi (AAKKM), tiim arama ve kurtarma faaliyetlerini 7 giin 24 saat kesintisiz olarak en iist diizeyde koordine
eder.

54. Motorun uzun siire kullanilabilmesi i¢in diizenli bakim tutum programi uygulanmals, her sefer 6ncesi
yag, yakit ve diger siv1 seviyeleri gozden gegirilmelidir.

55. Akii kutup basi baglantilar: siki tutulmali, motor tizerinde yipranma belirtileri gosteren parcalarin kon-
trolii yapilmalidir.

56. Teknelerde kullanilan sistemler i¢in elektrik, biiyiik teknelerde jenerator kiigtik teknelerde ise akiiler

vasitasiyla saglanmaktadir.



57. Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda Uluslararasi S6zlesme “MARPOL”
olarak adlandirilmakta olup, tiim deniz araglar1 MARPOL hiikiimlerine uymakla yiikiimliidiir.

58. Yagl atiklar, dokme ve paketli kimyasallar, plastik, pisirme yagy, kiil, hayvan 6liisii, balik tutma ag1, kargo
atiklarinin denize bosaltilmasi kesinlikle yasak olup, atiklar limanlardaki atik alim tesislerine verilmelidir.

59. Yerel birimler VHF telsiz kanallarindan (iilkemizde Kanal 08) hava tahminleri ve firtina uyarilarini yayin-
lar.

60. Bofor dlgegi denizde denizcilerin riizgar siddetini tahmin edebilmelerine yardim amaciyla hazirlanmais

olup, 5 bofor tizerindeki her riizgar tehlikeli olabilir.
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